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Otel in siguranta sporturilor cu motor

O poveste din 1934 scoate in evidenta legaturile inseparabile ce dainuie si astazi intre sporturile cu motor si otel.

Conform acestei legende, mecanicii echipei germane de curse Mercedes-Benz au trebuit sa facd un pas neobisnuit

intr-o noapte pentru a respecta reglementarile tehnice ale vremii.

Pentru a reduce greutatea cu 1 kilogram, au dat jos vopseaua de pe masini. Dimineata, cand fanii si presa au vazut
caroseriile stralucitoare din otel, masinile germane au castigat porecla de ,,sageti argintii”. Este inca folosita in

sporturile cu motor cu referire la vehiculele Mercedes-Benz.

Ce otel se ascunde sub vopsea?

Chiar si atunci, elementele exterioare de caroserie ale masinilor de curse indeplineau mai mult o functie
aerodinamica decat decorativa. De aceea, masinile germane erau fabricate din aluminiu. Istoricii sporturilor cu
motor considera ca legenda despre echipa germana care a dat jos vopseaua este un mit creat de cineva de la

Mercedes-Benz la sfarsitul anilor 1950. De fapt, termenul de ,,sageti argintii” era folosit chiar inainte de 1934.

Otelul este un element integrant si in sporturile cu motor. Cu cateva decenii in urma, se foloseau sectiuni plate sau
tip bara la caroserie, motor, roti, elemente de suspensie si alte piese. Dar progresul tehnic si batalia de a pierde
kilogramele in exces pentru a bate cronometrul si-au facut efectul. Sporturile cu motor au fost supuse unor

schimbari evolutive si uneori revolutionare.

De exemplu, caroseriile masinilor de curse de astazi sunt fabricate din materiale plastice speciale dure si usoare, iar
discurile de frana din otel au fost inlocuite cu cele din ceramica. Otelul si fonta din multe piese de motor au fost
inlocuite cu aluminiu si alte aliaje neferoase. Chiar si jantele din otel sunt de domeniul trecutului. In ,regina
sporturilor cu motor”, Formula 1, o structura de roti cu janta de otel era standard pana la mijlocul anilor 1990. Dar

a fost inlocuitd cu modele de aliaje neferoase, mai usoare si mai robuste.



Acestea fiind spuse, otelul are nca un loc in sporturile cu motor moderne. Este un loc foarte important si
responsabil, unde miturile si mistificarile nu sunt acceptate. La viteze mari, in special in cursele pe teren variat, au

loc destul de des coliziuni si rasturnari.

Otelul este singurul material folosit la fabricarea custilor de siguranta de pe vehiculele de curse cu circuit inchis,
raliu si pe teren variat. In ultimele decenii, introducerea custilor obligatorii din otel a dus la mai putine leziuni grave
in sporturile cu motor. In fiecare sfarsit de siptiména, protejeazi participantii la sute de competitii profesionale din

intreaga lume.

Raliul este cea mai populara forma de sport cu motor in Ucraina. Echipele ucrainene concureaza in mod regulat in
concursurile nationale si internationale, inclusiv la etapele campionatului mondial. Mecanicii au castigat o bogata
experientd in pregatirea vehiculelor de curse. Dar, pana la inceputul anilor 1990, custile de siguranta erau optionale

in cursele profesionale de raliuri.

Pana in 1993, singura protectie la rasturnare pentru sofer si navigator era o bara indoita instalata in spatele
scaunelor lor. Apoi, structura de siguranta a fost extinsd cu bare laterale si frontale. Astazi, echipajele de raliuri
stau intr-o cusca fabricatd din mai multe bucati de teava trasa la rece (fara sudura). Este nevoie de 40-50 de metri

din aceste produse din otel pentru a crea cusca de siguranta pentru fiecare masina de curse.

Cerintele custilor de siguranta sunt reglementate de Anexa J la Codul sportiv international al Fédération

Internationale de I' Automobile (FIA). Documentul defineste cusca de sigurantd ca o structurd menita sa reduca
deformarea sasiului in caz de impact. In practica, este o cusca tubulard din otel instalata in interiorul cabinei, care
este fie bulonata, fie sudata pe caroserie. Instalarea unei custi de siguranta este de fapt primul pas in modificarea

unei masini rutiere pentru curse.

FIA impune utilizarea unui otel cu posibilitate de formare si sudabilitate adecvate pentru custi de siguranta.

Modelarea tevilor trebuie facuta prin procesul de indoire la rece.



Se utilizeaza tevi cu grosimi si diametre variabile ale peretelui, in functie de masa vehiculului. De exemplu, pentru
masinile de curse de mai putin de 1.200 de kilograme, se utilizeaza tevi sudate fara cordon, cu diametrul de 38 de

milimetri si grosimea peretelui de 2,8 milimetri, ceea ce corespunde standardului GOST 8734.
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Pentru competitiile internationale de prestigiu in care concureaza echipele producatorilor, sunt furnizate custi de
siguranta omologate FIA. Sunt realizate de companii specializate in fabricarea accesoriilor sportive. Aceste

produse sunt testate si certificate in prealabil pentru asigurarea ca respecta tolerantele necesare.

Pentru evenimente locale, pilotii isi pot pregati singuri cusca de siguranta, cu conditia sa respecte cerintele din
Anexa J. De exemplu, tevile nu trebuie sa fie fragile dupa sudare si trebuie sa poata rezista anumitor sarcini. Pilotii
experimentati recomanda utilizarea tevilor fabricate din clasele de otel 09G2S, 20HGSA si 30HGSA sau

echivalentele lor internationale.

in orice caz, o masina de curse poate fi utilizat in competitii profesionale numai daci structura respecti toate
cerintele FIA sau dacd echipa a omologat-o (a efectuat teste si a obtinut permisiunea pentru utilizare in curse de la

o federatie locala de sporturi cu motor).

De asemenea, FIA lucreaza continuu pentru a imbunatati siguranta masinilor de curse. De exemplu, in urma cu
cativa ani, federatia a investigat un accident care a implicat rasturnarea unei masini de raliu. Spre deosebire de
coliziuni, rasturndrile se intdmpla relativ rar in sporturile cu motor, ceea ce le face sa aiba consecinte destul de

dificil de prezis.

in urma acestui incident, echipa a trebuit si inlocuiasca partea superioara a custii de siguranti. FIA a obtinut si
date cu privire la modul de imbunatatire a geometriei structurale si a elaborat noi recomandari privind utilizarea
claselor de otel. in cadrul anchetei, a testat si patru masini de raliu. La acel moment, un consultant al grupului de
cercetare a declarat ca o cusca de siguranta pentru raliuri trebuie sa fie atat rigida, cat si elastica. Observand ca
astfel de oteluri nu exista - sunt fie rigide, fie elastice - specialistul a propus combinarea diferitelor tipuri de tevi de

otel.

in special, existd un alt domeniu legat de siguranta in sporturile moderne cu motor, unde produsele din otel sunt

utilizate la scara larga. Balustradele de protectie din otel de la marginea drumului sunt vazute cel mai frecvent in
timpul curselor desfagurate pe strazile orasului. Cel mai cunoscut exemplu este Marele Premiu Monte Carlo din

Formula 1. O data pe an, strazile inguste ale acestui principat mediteranean se transforma intr-o mecca pentru
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iubitorii de sporturi cu motor si lux. Cursa de o ora si jumatate de-a lungul acestui traseu legendar necesitd o
concentrare maxima din partea pilotilor. Cea mai mica neglijentad sau chiar o usoara atingere a balustradei de
protectie din otel poate elimina un pilot din cursa. Acestea fiind spuse, practic nu exista riscul ca 0 masina de curse
sa zboare in afara pistei si sé intre in spectatori sau in mare. Desi, in 1955 si 1965, au existat doua incidente cand
maginile de Formula 1 s-au transformat in submarine dupa ce au zburat in port. Ultimii 55 de ani au demonstrat ca

astfel de incidente tin de trecut.

Siguranta este cel mai important element al curselor moderne. Nu existd loc pentru compromisuri sau mistificari.

Pana la urmd, sunt in joc viata si sdndtatea pilotilor, a membrilor echipei si a spectatorilor.

Otelul si produsele din otel continua sa sprijine siguranta in sporturile cu motor. Proiectantii au incercat de multe
ori sa inlocuiasca tevile de otel ale custilor de siguranta cu piese din aliaje de aluminiu sau titan. De fiecare data,
produsele alternative s-au dovedit a fi mai fragile si mai scumpe. De aceea, stralucirea otelului real va fi sinonim cu

siguranta in sporturile cu motor o perioada destul de lunga
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