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Date despre macaralele de otel

Péana nu demult, se credea cd macaraua pentru constructii a fost inventata si folosita de arhitectii greci, incepand
cu 515 i.Hr.

Dar, vara trecutd, Alessandro Pierattini, asistent universitar de arhitectura la Universitatea din Notre Dame, a facut

declaratia uimitoare cd, aparent, macaralele si-au inceput marsul victoriei pe santierele lumii mult mai devreme, pe
la 700 i.Hr. - 650 1.Hr.

Studiind ruinele grecesti din Isthmia si Corint, Pierattini a constatat cd, In timpul constructiei, constructorii antici
au folosit o combinatie specifica de franghii si parghii, un mecanism cu ajutorul caruia au reusit sa ridice blocuri de
piatra si sa le coboare in pozitia exactd a peretelui. Omul de stiinta face complimente: ,,Macaraua de ridicare este
una dintre principalele inventii tehnologice ale civilizatiei antice grecesti. Potrivit datelor stiintifice, mecanismul nu
a fost folosit in niciuna dintre culturile anterioare, dar dupa aceea, timp de aproape 25 de secole, macaraua a fost
principala tehnologie in constructii. Pentru ca este perfecta!”

Timp de secole, macaralele erau din lemn. Odata cu Revolutia Industriald, mecanismele din lemn au fost inlocuite

cu metal pentru fabricarea macaralelor: fonta, fier si, in cele din urma, otel.

Cum este asamblata o macara?

Varietatea formelor si dimensiunilor macaralelor moderne este direct legata de aplicarea lor. Mecanisme-turn
uriage, pe care constructorii moderni le folosesc sa ridice zgarie-nori futuristici, macarale mici in consold pentru
ateliere, macarale plutitoare, esentiale in industria petroliera... Sd ne oprim asupra primului tip mentionat.
Corpurile gigantice ale macaralelor-turn au devenit, se pare, un atribut obligatoriu al fiecarui oras. Corpurile lor
alungite, cu brate, seamana cu marionete gigantice ce par sd se prabuseasca la cea mai mica adiere. Desigur,
aceastd impresie este gresitd, deoarece una dintre etapele construirii unei macarale-turn presupune o fundatie
solida. Dar sa incepem cu inceputul. Viata fiecdrui dispozitiv de ridicare incepe cu otelul pentru fabricarea

macaralelor: placi metalice masive.

Unele au o grosime de pana la 8 cm. Sunt incdrcate intr-o masind uriasa care taie sistematic componentele
principale ale macaralei. Trebuie remarcat si faptul ca, la crearea macaralelor de toate tipurile, sunt utilizate si

sectiuni laminate, cum ar fi coltare,
canale

si grinzi.


https://metinvestholding.com/ro/products/long-products/channels

Turnul este alcatuit din patru rackuri fixate cu grinzi diagonale. Bratul este echipat cu un balast uriag ca marime si
putere, care asigura stabilitatea macaralei. Un surub masiv sau un inel de pivotare ajutd macaraua sa se roteasca in
jurul axei sale. Dupa fabricare, componentele trebuie asamblate, asamblare ce ar putea parea a fi o problema
insolvabild din cauza dimensiunii viitorului mecanism. Dar inginerii au venit cu o solutie eleganta, constructia

cladirilor incepe cu fabricarea macaralelor, ridicate in imediata vecinatate a viitoarei structuri.

Mai intai, se realizeaza fundatia palanului, sub forma de dale masive de beton. Deasupra acestuia, o echipa de
experti instaleaza prima sectiune a turnului, in jurul careia este echipatd o cusca numita ,,elevator”. Deasupra
custii, vin instalate cabina si bratul de macara, dupa care se foloseste cusca elevatoare. Cu patru berbeci hidraulici
masivi, ridicd incet cabina, creand un spatiu intre sectiunile de sus si de jos ale turnului. Apoi operatorul ridicd o
alta sectiune a turnului, plasata din nou sub cusca elevatoare. Apoi, toti pasii se repeta din nou, pana la varful

macaralei-turn.

Marele Carl

Productia unei macarale-turn poate dura luni, agsa cum a fost cazul cu Sarens SGC-250, cunoscuta sub numele de
Big Carl, cea mai mare macara-turn din lume, denumita dupa Carl Sarens, director tehnic la compania belgiana

Sarens, a transformat in realitate proiectul ambitios.

Capacitatea de ridicare a macaralei Big Carl este uimitoare, de 5.000 de tone—. Mai clar, este echivalentul a doua
duzini de avioane sau sase duzini de trenuri, peste 120 de camioane sau putin sub 1.500 de elefanti. Chiar cand
incarcatura se afla la o suta de metri distanta de la catargul acestui urias, poate ridica usor opt avioane sau 500 de

elefanti. Putere imensa.

Cercetarea si proiectarea macaralei gigantice din au durat in total aproape 50.000 de ore-om. Constructia in sine a
inceput in august 2017. Doua sute optzeci de camioane au dus macaraua la locul de asamblare, in 400 de module.

Big Karl a fost construita de cinci macarale mai mici. A durat pana in toamna anului 2018.

Dispozitivul de ridicare a fost pus in functiune pe santierul viitoarei centrale nucleare Hinkley Point C (sau HPC),
in Marea Britanie. Si centrala nucleara are o marime-record. Este a doua cea mai mare centrald nucleara in
constructie din lume, al carei cost de constructie este estimat la 20 de miliarde de lire sterline. Big Karl se va
deplasa pe sine de otel de inalta calitate si pe santier a fost amenajata o cale ferata lunga de 6 km. Gigantul va

trebui sa mute cele mai grele structuri HPC - aproximativ sase sute din total, inclusiv cupolele si hotele de protectie



din otel ale reactoarelor.
Aceste planuri pot fi realizate numai datorita inaltimii de ridicare fara precedent a macaralei SGC-250, de pana la
250 de metri, asigurata de bratele principale si secundare. Evident, bratele macaralei au fost realizate din otel de

mare rezistenta.

Prin comparatie, una dintre cele mai inalte cladiri din Londra, One Canada Square, faimosul zgarie-nori din otel

inoxidabil cu 50 de etaje si acoperit de o piramida, are o indltime de 235 de metri.

Carligul macaralei este suspendat pe cabluri groase de otel, de peste 2 km lungime. Rezista deja la o incarcatura

enorma. Big Carl a inceput primele ridicari in aceasta primavara.
Alte macarale vor manipula piese mai mici si 52 de macarale sunt implicate in constructie.

Piticul de otel

Si, daca Big Carl impresioneaza prin cat este de uriasd, UNIC URW 094 a companiei japoneze Furukawa UNIC
Corp., specializata in productia de macarale, pare doar o jucdrie si este recunoscuta ca fiind cea mai mica macara

din lume.

Compactd, cu o latime de pana la 60 cm si relativ usoara (1 tond), aceastda macara-pdianjen japoneza poate ridica
o sarcina egald aproape cu propria greutate. Dar bratul de otel al macaralei UNIC nu este lung, are doar un metru

si jumatate. Dar ,,bebelusul” il poate extinde cu mai mult de 5 metri si il poate roti la 360 de grade.

UNIC URW09%4 este proiectata astfel incat operatorul sd poata regla independent fiecare dintre ,,picioarele”
paianjenului. Astfel, macaraua poate fi instalata pe orice suprafata, oricat ar fi de denivelata. Trepte, peisaj natural,
diverse sarcini sau unelte - nu conteaza. Producatorul garanteaza ca ,,bebelusul” din otel va avea o stabilitate
uniforma. in acelasi timp, compania japonezi declari ci o forta de vant destul de mare, de pana la 10 m/sec, nu

ar ridica probleme in functionarea normala a macaralei. Nu se rastoarna.

santiere de

299

Desigur, dimensiunile UNIC URW 094 dicteaza in ce aplicatii poate fi utilizata. Poate fi manipulata pe
constructii” mici - de exemplu, ateliere de acasa, acoperisuri, balcoane sau subsoluri. Mecanismul poate participa

la diferite tipuri de operatiuni de salvare, mutarea de sarcini in zone unde fratii sdi mai mari nu ar incapea.
Intr-adevar, sunt perfecte, spune asistentul universitar de arhitectura Alessandro Pierattini. Ele, anterior partenerii

din lemn si ulterior din otel ai arhitectilor, au asigurat dezvoltarea rapida a constructiilor de locuinte si de capital de

mai bine de treizeci si sase de secole.
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