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Suport de incredere: Constructie de poduri in Ucraina

Viteza este esentiald in lumea modernd in care traim. Afirmatia nu este valabild numai pentru transmiterea datelor
sau luarea deciziilor, ci si pentru transportul de marfuri si pasageri. Aviatia este de obicei o solutie pentru
acoperirea distantelor foarte mari. Altminteri, este necesar transportul terestru, rutier sau feroviar. Dar chiar si cel

mai plat sau cel mai drept drum poate duce la o fundatura cand este taiat de un rau sau rapa. Podurile peste ape si

pasajele rutiere sunt de mare ajutor in aceste cazuri.

Asa a fost de mult timp. Cu sute de ani in urma, pe masura evolutiei, comertul si armatele (care necesita o
redesfasurare rapida a fortelor, armamentului si aprovizionarii) au stimulat construirea podurilor. Multa vreme,

podurile au fost din lemn si piatrd. in prezent, otelul laminat este materialul de baza.

Cand si de ce au inceput sa construiasci poduri de otel?

Cu cat este mai complexa infrastructura de transport si cu cét este mai intens traficul de marfuri si de pasageri, cu
atat este mai mare nevoia de poduri si pasaje rutiere pentru deplasarea vehiculelor, trenurilor si pietonilor.
Structurile construite in urma cu 50-70 de ani nu pot face fata sarcinilor moderne. Nu e valabil numai in Ucraina,
cisiin alte tari din intreaga lume. Ambuteiajele rutiere au devenit o rutina zilnica in orasele mari, in special in cele
traversate de ape. Din cand in cand, auzim despre defectarea infrastructurii vechi. Ca urmare, cererea de lucrari
de inginerie pentru renovarea infrastructurii de transport creste in fiecare zi. Constructia de poduri moderne este

imposibild fara otel. Este principalul material structural in proiectele nationale mici, regionale si la scara larga.

Podul din fonta care traverseaza raul Severn din Marea Britanie este considerat primul pod de fier din lume. A fost
inaugurat in 1781. Materialul ales nu s-a dovedit a fi foarte durabil. Primele fisuri au aparut in fonta in 1784.

Materialul fragil nu a fost niciodata utilizat pe scara largd pentru aceasta aplicatie.

Lemnul si piatra au continuat sa fie multi ani principalele materiale de constructie pentru poduri. Abia in secolul al
XIX-lea a devenit otelul principalul material pentru constructia de poduri, datorita progreselor tehnologice din

industria siderurgica. Utilizarea pe scard larga a otelului laminat pentru constructia podurilor a inceput in paralel cu
dezvoltarea intensiva a cailor ferate. Structurile din lemn nu puteau face fata sarcinilor si vibratiilor provenite de la

locomotive grele cu vagoane.

De céte poduri are nevoie Ucraina?

Acum o suta cincizeci de ani, existau doar cateva zeci de poduri construite cu otel; astazi sunt mai mult de 16.000
de poduri si pasaje rutiere numai in Ucraina. Practic, toate au structuri sau componente din otel. Dar 80% dintre
ele au fost construite inainte de 1980. Practic, nimeni nu cunoaste starea reald a acestor structuri vechi de 50 pana
la 60 de ani, deoarece doar 35% dintre ele au fost inspectate, potrivit Urkavtodor, agentia nationald pentru
drumuri. Dintre acestea, 12,6% sunt in stare buna sau partial buna. Aproximativ 58% sunt in stare de intretinere.
Restul,, aproape o treime din structurile inspectate, sunt fie complet improprii pentru service, fie in exploatare

restrictionata.

Sinu se termind aici. Dintre podurile inspectate, 64% nu indeplinesc cerintele actuale (dimensiuni, capacitate
portanta etc.). Inseamna ca acest sector al infrastructurii de transport din Ucraina are mare nevoie de renovare.
Pana in prezent s-au mentionat doar renovari si reparatii, dar trebuie avut in vedere ca este inca nevoie de noi

poduri, in special peste Dnipro si alte rauri mari.
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Ca atare, la sfarsitul lunii mai 2020, a fost anuntat in Ucraina Programul Marile Poduri, cu o investitie totala de
aproximativ 3 miliarde USD, cu derulare in urmatorii cinci ani. Este un scenariu ideal. Deocamdata, Ukravtodor
este pregatitd sa se concentreze pe restaurarea si intretinerea a 1.385 de structuri de autostrazi. Bugetul este de
28,7 miliarde UAH. Potrivit calculelor, 90% din materialele necesare pentru acest program pot fi produse in
Ucraina si, in special, de catre producatorii nostri de otel, care au o vasta experientd in producerea otelului pentru

poduri.

Din ce sunt construite podurile din Ucraina si din lume?
in prezent,

otelul este principalul

material structural folosit in constructia podurilor, deoarece aceste structuri ingineresti sunt realizate din otel

structural si beton armat.
Exista mai multe tipuri de poduri metalice/din otel, care, cu exceptia fundatiilor, sunt din structuri de otel:

e poduri din arce
e viaducte cu cadru rigid si picioare inclinate
e poduri suspendate si hobanate cu turnuri din otel

e pasaje rutiere cu suporturi din otel

Podurile din otel includ si poduri de sprijin cu suprastructuri din otel. Aceste poduri sunt realizate din structuri de
otel, fabricate de producatori specializati si asamblate la fata locului. Podurile din beton armat sunt o alternativa

mai ieftina la cele din otel, dar necesitd mai mult timp pentru construire.
Pe baza caracteristicilor lor de design, se impart in trei tipuri:

o turnate in situ
o prefabricate
o prefabricate si turnate in situ
in acest caz, folosesc armaturi din otel de diametre diferite, peste care se toarna betonul.

Avantajele otelului fata de betonul armat in constructia de poduri

Podurile din otel au o serie de avantaje fati de cele din beton armat. In primul rind, este capacitatea de a realiza

fabricarea rapida a structurilor tipice. Ridicarea unor astfel de structuri este rapida, indiferent de perioada anului.

Greutatea subansamblurilor este relativ redusa. Din acest motiv, pot fi folosite diferite tehnici de ridicare, de la
etapa cu macarale pivotante pentru poduri regionale mici pana la darea podurilor in serviciu. Metoda a fost

utilizata la ridicarea unor deschideri ale pasajului rutier Shulyavskiy din Kiev.
Rezistenta ridicata si capacitatea portanta ale otelului, impreund cu greutatea mica, permit acoperirea unor
deschideri mari, ceea ce este deosebit de important pentru drumurile largi si in cazurile in care este imposibila

instalarea de suporturi suplimentare n albiile raurilor.

Repararea sau consolidarea unei structuri deteriorate din otel este relativ usoara pe parcursul exploatarii.


https://metinvestholding.com/ro/products/plates/structural-and-general-use-steel

Principalul dezavantaj este pretul - influentat de costul otelului laminat plat utilizat la fabricarea structurilor din otel

si protectia impotriva coroziunii.

Ca atare, betonul armat este preferat in constructia drumurilor in proiectele de anvergura si a punctelor de transfer
si a pasajelor mici. Astfel, constructorii fac economii substantiale, iar producatorii de otel primesc in continuare

comenzi pentru otel-beton, folosit la capre sau chesoane de consolidare, peste care se toarna beton.

Ce fel de otel se foloseste la structurile podurilor?

Structurile de otel pentru poduri sunt fabricate in principal din placi de otel. Pentru fabricarea componentelor
individuale, pot fi utilizate bobine, sectiuni si forme, precum si tevi sudate electric. Otelul laminat plat este taiat,
indoit si sudat de catre fabricantii de otel structural sau constructorii de masini care au echipamentele adecvate.

Aliajele de otel, cum ar fi otelul laminat, trebuie sa reziste la sarcini ridicate de tensiune, compresie si torsiune. O

structurd finisata relativ usoara trebuie sa aiba rezistenta ridicata, rezistenta la coroziune si durabilitate.

in functie de tipul de structurd, pot fi utilizate diferite tipuri de otel la constructia podurilor. Cu toate acestea,

produsele laminate utilizate sunt produse din otel calmat (SP) si semicalmat (PS), precum si din otel slab aliat.

Otelul cu continut scazut de carbon 16D (echivalent — M16S), otelul laminat slab aliat 14G2AFD si 15G2AFDt
(ambele cu exceptia utilizarii la poduri feroviare) si aliajele de nichel si crom 15XSND si 10XSND, produse
conform standardului CIS, sunt utilizate la suprastructuri cu imbinari sudate. Si componente structurale laminate
din clasele de rezistentda S235 - S890, fabricate conform EN 10025 si conform echivalentului ucrainean DSTU EN
10025, livrate ca laminate la cald, laminate si normalizate, laminate termomecanic sau normalizate, cilite si

temperate, sunt utilizate la scara larga.

Daca structurile portante nu au imbinari sudate, atunci lista claselor de otel care pot fi utilizate in constructia

podurilor devine semnificativ mai lunga.

Trebuie subliniat faptul cd asa-numitul otel Corten si echivalentul acestuia pot fi utilizate si in constructia podurilor.
Produsele laminate fabricate din acest otel rezistent la elementele atmosferice dezvolta o rugina care nu produce
daune; dimpotriva, conferd autoprotectie. Acest strat protector (patina) se dezvolta pe suprafata otelului in timp,
prevenind distrugerea din interior. Acest lucru asigura economii la exploatare: structura nu trebuie vopsita sau
protejata impotriva coroziunii. Aspectul estetic este un beneficiu suplimentar. Singurul producator atestat din
Ucraina de produse din otel laminat plat rezistent la elementele atmosferice, conform cu EN 10025-5, este Grupul

Metinvest, care le realizeaza la combinatul siderurgic din Azovstal, Ilyich si in otelariile sale europene.

Planurile Ukravtodor pe urmatorii cinci ani sunt impresionante. Dar cat de realiste sunt? Jucatorii de pe piata

constructiilor de drumuri recunosc cé podurile reprezinta cel mai dificil sector al infrastructurii tarii.

Din acest motiv, in proiectele mari, importante, sunt implicati antreprenori straini. De exemplu, constructia podului
care traverseaza Dnipro in Zaporizhia va fi finalizatd de un antreprenor turc. Cu toate acestea, majoritatea
structurilor din otel si a produselor din otel laminat pentru proiect va fi livrata de producétori ucraineni de oteluri.
Pentru finalizare, vor fi necesare aproximativ 14.000 de tone de otel laminat. Metinvest-SMC a livrat deja 1.500

de tone de produse din otel in iunie.
Constructia acestui pod urias a inceput in 2004. Se asteapta sa fie dat in exploatare in urmdtorii doi ani. In paralel,
este analizat potentialul de a construi mai multe poduri noi peste Dnipro, pe langa podul din Zaporizhia si podul

Podolsko-Voskresenskiy din Kiev, aflate in etapa finald de constructie.

Unele proiecte recente demne de mentionat includ reconstructii fundamentale efectuate la mai multe pasaje rutiere



din Kiev. Cel mai cunoscut este asa-numitul pod Shuliavka. Deschiderile din otel ale podului au fost inlocuite
integral intr-un an. Un pod pietonal lung de 210 metri, care leaga parcul Volodymyrska Hirka si Arcul Prieteniei
Natiunilor, a fost construit de la zero si este acum unul dintre reperele capitalei ucrainene. Structurile de otel
folosite au fost fabricate de una dintre companiile de constructie navala din Mykolaiv. Otelul pentru structurile

podului a fost produs in otelariile ucrainene.

Restaurarea infrastructurii rutiere din Donbas, Ucraina merita sa fie mentionata separat. Mai multe poduri
importante au fost distruse ca urmare a operatiunilor militare din regiunile Donetsk si Luhansk in perioada 2014-
2015. Unul dintre ele a fost aruncat in aer la Mariupol in decembrie 2014, taind practic accesul orasului la reteaua
feroviard. Intreprinderile Grupului Metinvest din Mariupol au fost la un pas de inchidere. A fost nevoie de mai
putin de un an pentru reconstruirea podului, cu implicarea directa a producatorilor de otel, iar traficul feroviar

catre capitala Ucrainei de sud-est, situat pe malul marii Azov, a revenit acum la normal.

Noul pod a jucat un rol important in industria siderurgica a Ucrainei. Ca atare, este simbolic faptul ca otelul
ucrainean este acum utilizat pentru construirea podurilor nu numai in tara noastra. In iulie, a fost dat in exploatare
un pod nou in Genova, Italia. Grupul Metinvest a furnizat 18.500 de tone de otel laminat produs in Mariupol si
Italia.
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